Steyr 640 6x4 Truck Brochure

DER GELANDEGANGIGE
6-RAD
SCHNELLASTWAGEN




Hochstgeschwindigkeit

Kleinste Geschwindigkeit im
ersten Gelandegang
3500 U’'min des Motors

Maximales Steigvermogen

Lenkung
Lenkraddurchmesser
Wendekreisdurchmesser

MASSE:

Radstand:
Vorderachse bis erste Hinter-

achse

erste bis zweite Hinterachse
insgesamt

Spurweite: vorn

hinten

Grohte Lange des Fahrge-
stells einschl. Anhdngevor-
richlung

Grofste Breite des Fahrge-
stells uber die Reserverdder
gemessen

Rahmenbreite Gber der Hin-
terachse

Geringste Bodenfreiheit bel
vollbefastetem Fahsrzeug

Lénge des narmalen
Pritschenwagens Gber alles
Grofte Breite des normalen
Wagens

Grofie Hohe des normalen
Wagens

70 km/Std. ca,

5 km/Sid

bis zu 50/, auf schlechten
Karrenwegen

Schraubenienkung links
425 mm

16 m, gemessen Mitte Rei-
fen am aulieren Verderrad

2500 mm

1060 mm

3560 mm
1380 mm
1400 mm

4960 mm

1660 mm
1061 mm

230 mm unter den Hinter-
achsen

5300 mm ungeidhe
1730 mm ungefdhr

2300 mm ungefahr

MASSE DER LADEFLACHE DES AUFBAUES

Lange
Breite
Bordwandhdhe

Steyr

THO — BNO0O — ¥, 40

Typ 640 ol

(Lichimake)
1470 mm
2700 mm
500 mm

Soenjitatswagen

ich & Schmidz

1940

GEWICHTE:

Gewicht des Fahrgestells
nefto mit normaler #facher
Bereifung und zwei bereifien
Ersatzrdcdern, jedoch ohne OI,
Kraftstoff und Wasser, ohne
Woerkzeug und Zubehér
Gewicht d. fahrfertigen Fahr-
gestells mit Belriebsstoffen
Tragidhigkeit d. Fahrgestelles
Gewicht d. kompl. Pritschen-
wagens mit Werkzeug wund
Reserverddern bereifi, fahr-
bereit

Zuldssige Belastung des fahe-
fertigen  Wagens  (Nutzlast
einschl. Ausriistung u. Fahrer)

Zulassiges MHochstgewicht

VERBRAUCHSDATEN:
Kratistoffverbrauch

Olverbrauch des normalen
Pritschenwagens

Blick ins lnnero des Staye

A

viobuwun

1700 kg ungefshr

1760 kg
2250 kg

ungefahr

2450 kg ungefdhr

1600 kg ungefahr

4000 kg ungefahr

20—23 Liter 100 km bei
Strahenfahrt

&0 Liter/100 km fGr Fahr
im L. Gang im schwersten
Gelande

0,25 Liter/100 km

Typ 640 Sanitotswegen




DER STEYR 6-RAD-GELANDEWAGEN
TYP 640

erdillt in héchstem Mahe die Hauptanforderungen, die
an ein Gelindefahrzeuq zu stellen sind:

1. Geringes Eigengewicht bei geniugend grofier Trag-
iahigkeit, damit wird geringer spezifischer Bodendruck
erzielt,

2. Stabile Antriebsaggregate, deren Bauart beste An-
passung und Haftung on die Gelande-Unebenhbeiten
gewahrieisten,

3. Robuster, sparsamer Motor.

IM STEYR 640 ist das Fahrgestell eines gelinde-
qéangigen Sechsrad-Schnellastwagens geschaffen, der nicht
nur aufl nomaler Strafe eine hohe Fahrgeschwindigkeit
entwickelt, sondern auch eine rasche und sichere
Uberwindung aller Gelandeschwierig-
keiten bei grohter Schonung der beférderten Last
gewéhrleistet.

Der Sonderentwurf fir den genannten Zweck stitzt sich
auf den 55 PS Sechszylinder STEYR-Motor und auf
den fior den Belrieb im Geldnde besonders geeigneten
Schwingachsenantrieb ; die vier angefriebenen,
von einander unabhangigen schwingenden Hinterrader
haften sefbst im schwierigsten Geldnde sicher am Boden

Fohrzeuge, die im Gelinde eine grofe Steigfahigkeit
und auf guter Strafe eine hobe Geschwindigkeit ent-
wickeln mussen, brauchen e¢ine bescondere Ge-
triebekonstruktion, deren Stuien in Uberein-
stimmung mit der Hinterachsibersetzung so ausgewdhit
sein mussen, dal die Motorleistung enisprechend den
wechselnden Gelindeerfordernissen von der Fahrt auf
ebener Strafje bis zu der auf grokten Steigungen im
weglosen Gelande voll ausgenutzi werden kann, Beim
. Steyr-Gelandewagen Typ 640" wurde dies dadurch
erreicht, dafy auker dem normalen Vierganggeiriebe noch
eine zusétzliche Gelandeuntersetzung in
der vorderen Hinterachse vorgesehen ist, so dafy also
acht Geschwindigkeitsstufen fur Vorwartsfahet und zwei
fur Ruckwartsfahrt vorhanden sind.

Steyr Sechsred -Wagen Typ 640 im Gelénde

Fohegostell des geldndegangigen Steyr Sechsrad-Wogens Typ 640
mit Vorderkotfiigel, Motorhaube, Windloufgruppe und zweisifzigem
Fihrerhaus (letzteres ohne Verdedi). Als Plotecuwagen korrossisr!
fG+ wineinhold Tonnen Nutzlost, euch als Monnscholtswagen ver-
wendbor, fir vierzehn Monn einschlioflich Fahrer und Mitfahrer

Das Steyr-Fahrgestell Typ 640 hat eine Trag-
fahigkeit von 2250 kg, bei deren voller Ausnitzung
selbst SOprozentige Steigungen auch auf schiechten
Karrenwegen befahren werden konnen.

VIELSEITIGE VERWENDUNGSARTEN!

In erster Linle fur Spezialzwecke des Heeres, der Feuer-
wehr und des Reftungswesens entwickelt, eignet sich
der Steyr Typ 640 ebenso gut auch als Schnell-
lastwagen in schwierigem Gelande, z B. fiir Zwecke der
Land- und Forstwirtschaft sowie als Transporimittel fir
Baugesellschaften und als Sonderfahrzeug fir Unter-
nehmungen der &ffentlichen Hand (Technische Nothilfe,
Bergwacht) und fur Elektrizitatswerke zum Zweck der Be-
hebung von Leitungsstérungen in schwer zugdnglichen
Gegenden, ferner als Lastwagen zur Befdrderung emp-
findlicher maschineller und elektrischer Anlagen im Ge-
birge. Weiter ist der Typ 640 als Omnibus fur Gebirgs-
strecken und als Personenwagen fior schneereiche und
durch gute Wegverbindungen nicht erreichbare Gebiete
bestens zu verwenden.

SELBST ALS SPEZIALFAHRZEUG
WIRTSCHAFTLICH!

Die grohe Ausnutzungsmoglichkeit des neuen Sechsrad-
wagens ergibt in Verbindung mit dem niedrigen
Anschaffungspreis und dem sparsamen
Treibstoffverbrauch eine hohe Wirdschaftlichkeit
des Betriebes.

FAHRGESTELLBESCHREIBUNG:
KRAFTQUELLE:

Sechszylinder-Hochleistungsmotar mit in acht Gleitlagern
laufender Kurbelweile aus hochwertigem Material, ab-
nehmbarer Zylinderkopf, mit hangenden Ventilen, die
uber Stolistangen und Schwinghebel von der im Kurbel-
gehauseoberieil liegenden Nockenwelle gesteuert wer-
den. Die allseitig vom Kuhlwasser umspuiten, leicht aus-




tauschbaren Zylinderlaufoichsen sind aus hochwertigem
Spezialgraugufy hergestellt. Sie ruhen in einem Leicht-
metailblock. Gute Kihlung jedes einzelnen Zylinders ist
durch diese Bouari gewbhrleistet, geringer Verschleify
von Kolben und Zylinderwanden sind die Folge. Die
Konstruklion bietet aukerdem die billigste Reparatur-
maoglichkeit.

KRAFTISTOFFZUFUOHRUNG

durch Kraftstoffmembranpumpe. Spezialgeidndevergaser
mit Beschleunigungspumpe, selbsttatiger Gemischvorwar-
mung, Startdise, Brennstofi- und Luftfilter

ELEKTRISCHE AUSSTATTIUNG:

Batteriezindung, selbstidtice Zundmomentverstellung und
zusétzliche Handregelung. Bosch-Lichtmaschine und An-
lasser. Aul Wunsch gegen Mehrpreis entstorie Anlage.

SCHMIERUNG:

Umlaufdruckschmierung durch Doppelzahnradpumge. Auch
bei grofter Schraglage des Fahrzeuges ist eine ein-
wandireie Schmierung gewahrleistet, Oldruckmanometer
om Armaturenbrett, Olstandkontrolle durch Mefkstab.
Schmierolreinigung durch bewdhrie Grobfilter und durch
einen Spaltfilter mit selbsttitiger Reinigung.

KUHLUNG:

Durch Wasserumlauf mittels Fligelradpumpe und reich-
lich bemessenem KGhler mit Jalousie an der Kuahler-
stirnwand vom Fihrersitz aus verstellbar, Windflugel mit
Keilriemenantrieb, Kihlwasser-Fernthermometer,

FAHRGESTELL:
RAHMEN:

Tiefliegender, verwindungssteifer Stahiblechrahmen mit
kraftiger Kreuzversteifung.

KUPPLUNG:
Zweischeiben-Kupplung, halbnafy,

GETRIEBE

mit vier Geschwindigkeiten vorwarts und einem Rickwarts-
gang. Schalthebel in Wagenmitte aut dem Gelriebe-
deckel. Schmierung des Getriebes gemeinsam mit Motor
Zusatzgetriebe mit der ersten Hinterachse vereinigt.

KRAFTUBERTRAGUNG

auf die Hinterachsen durch Gelenkwellen

HINTERACHSEN:

Die beiden Hinterachsen sind als Schwingachsen aus-
gehildet, Sie werden beide angetrieben, Die Schub-
krafte werden durch besondere Schwinger sowie durch
die Achsrohre und die Ausgleichsgehduse auf den
Rahmen Gberiragen, Im vorderen Hinferachsgehéduse ist
ein besonderes Untersetzungsgetriebe, das vom Fuhrer-
sitz aus eingeschaltet werden kann, fir Fahrten im Ge-
lande eingebaut. Die vier Geschwindigkeitsstufen des
normalen Getriebes werden durch das Zusatzgetriebe
1:2,93 untersefzt, so dafy nach Einschallung der Ge-
landeuntersetzung weitere vier Vorwirisgange und ein
weiterer Ruckwartsgang zur Verligung stehen

Die Hinterachsgehause sind an den Rahmenquertragern

DosfahrbereiteFahrgestelldesSteyr
Sechirod-Gelédandewagens Typ 640




Ledeplattform des Steyr Geldadewagens Typ 640

starr aufgehéngt. Die Differentialwelien sind mit den
Antricbskegelradern in kardanartiger Kugelflachenverbin-
dung. Sie sind staubsicher in Réhren geflivt, die im
Hinterachsgehduse in Kugelschalen beweglich sind. Die
Schwingarme sind am mittleren Rahmenirdger angelenkt.

DIFFERENTIALSPERRE

fur beide Ausgleichsgefriebe, vom Fihrersitz zu be-
tatigen. Durch sie kann gleichzeitig die Differential-
wirkung beider Hinterachsen ausgeschaltet werden,

VORDERACHSE:

Faustachse mit gegabelten Achsschenkeln auf gebiichsten
Lenkzapfen; ungeleilte nachstelibare Spurstange.

LENKUNG :

Leichigehende stofifreie Schraubenlenkung mit seibst-
tatig nachstellenden Kugelgelenken, die wvollkommen
stavbgaschitzt sind, Lenkrad links in Fahririchtung mit
Signalring.

BREMSEN:

Die Fubbremse arbeitet als Flussigkeitsbremse gleich-
mafig auf alle sechs Rader in beiden Fahrtrichtungen.
Die Handbremse wirk! mit Seilzug Uber einen Ausgleich
suf die Bremstrommel der vier Hinterréder.

RADER:
Stahlscheibenrader der Dimension 28<5/18, in Schrag-
rollenfagern,

RESERVERADER:

Sie sind an kréftigen, am Rahmen meontierten Tragern
drehbar angebracht und dienen als Stotz- und Abroli-
rader, um ein Aufsitzen des Rahmens beim Befahren
schweren Gelandes zu verhindem,

REIFEN:
7.00—18, ouf simtlichen Riadern einfach.

FEDERUNG:

Varn: Halbelliptikiedern. Zur Démpiung der Federschwin-
gungen vorn sind Oldruckstokdampler eingebaut.
Hinten: Die um ihren Mittelpunkt drehbaren parallel
zur Wagenachse laufenden Hinterfedern ermdglichen
einen vollkommenen Federungsausgleich, so dafy alle
vier Hinterrdder in jeder Stellung mit dem ganzen
Adhasionsgewicht auf den Boden dricken. Besondere,
zwischen Federn und Achsen eingebaute Gehange ver-
hindern jede Torsionsbeanspruchung der Hinterfedern,

SCHMIERUNG:

Die Schmierstellen des Fahrgestelles werden durch Zen-
traleindruckschmierung mit O, einige durch Fettpresse
mit Fett versorgt.

KRAFTSTOFFBEMALTER:

Fiar 75 Liter, davon 5 Liter Reserve, an der Spritzwand
angeordnetl. Der Kraftstoffhahn in der Kraitstoffleitung
ist als Dreiweghahn ausgebildet. Er gestattet die Ein-
schaltung der Reservekraftstoffmenge.

AUSSTATTUNG:

Elektrische Anlage: Spannung 12 Volt. Zwei Schein-
werfer mit je einer Doppeliaden- und einer Standlampe.
Hintere Nummernschildbeleuchtung mit Stoplampe kom-
biniert, Indirekte Armaturenbreitbeleuchtung, Signalhorn,
Abblendschalter, 12-Volt-Batterie

SONSTIGE AUSSTATTUNG:

Uhe, Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzahler, Kraft-
stoffmesser, Kihlerschutzgitter, Zughaken vorn und hinten
und Anhangevorrichtung hinten, Kompleites Werkzeug
und Zubehor laut besonderer Ausristungsliste.

TECHNISCHE DATEN:

MOTOR:
Zylinderzahl [
Arbeitsweise Viertakt
Zylinderanordnung in Reihe
Bohrung 73 mm
Hub 9C mm
Zylinderinhalt
nach Steusrformel 2244 cm?®
theorethisch 2260 cmy’

Steyr Sechsrod-Wogen Typ 640 beim
Erklettern einer Stellstufe im Geiande




Verdichtungsverhilinis 1:6,5 geeigne! fir Kraftstoff mit

Normaldrehzahl
Maximaldrehzahl

Groftes Drehmoment das
Motors

Gebremste Dauerleistung
Gebremste Hochstleistung
Form des Zylinderblocks

Zylinderblockwerkstoff
Zylinderform
Zylinderwerkstofi
Zylinderkopf
Ventilanordnung
Nockenwellenantrieb
Kurbelwellenlager

Pleuellager
Pleuelstangen

Kolbenwerkstoff
Kolbenbolzenanordnung

Aufhangung des Motors

Zundfolge
Zindverteifer

Zindverstellung
Zundkerzen
Anlasser
Lichimaschine

Batterie
Vergaser

Luftreiniger

einer Klopifestigkeit von
74 Oktan

3400 U’'min

4000 U/min

13,5 mko bei 1500 U 'min
53 PS bei 3400 U /min

55 PS bei 3800 U/min

in Reihe mit Kurbel-
gehause, Oberteil zusam-
mengegossen

Silumin

Nasse, auswechselbare
Lautbiichsen
Spezialgraugufy
abnehmbar, aus Graugufy
hingend, durch Stofstan-
gen u. Schwinghebel von
der Nockenwelle gestever!
durch schrag verzahnte
Stirnrader

8 GCleitlager im Kurbel-
gehauseoberteit

Gleitlager

im Gesenke geschmiedet,
aus Stahl
Aluminiumlegierung
schwimmend,

mit Sicherungsringen
Dreipunkt

1,246 53

Bosch VE & BS 220, auf
Wunsch Vertex-Magnet-
zunduna

von Hand und automatisch
Bosch W 14577 P, Gewin-
deduwrchm.: 14125 mm
Bosch BGC 0412 RS 24,
12 Voit

Bosch RKC 13012 82501
12 Volt, 130 Watt

Varta 12 Voli, 60 Amp . Std.
Solex Gelandevergaser
JFP N

“Knecht Wascholluftfilter

LWU 16

Steyr Sechsred.Gelandewagen Typ 640 durch.
furtet avch die Sumpfgewasser der Niederungen

Steyr Sechsrods
Typ 640 als
Kéhlung

Olinhall des Motors samt
Getriebe

Gelandewonge
Feuverwehrwoge

Wasserkuhlung mit Pumpe
Gesamtkihlwassermenge
15 Liter

11 Liter

ANTRIEBSAGGREGATE:

Kupplung

Getriebe
Ubersetzungsverhaltaisse
im Hauptgetriebe

ZUSATZGETRIEBE im

Uberselzungsverhitnisse
bei Strafyenfahrt
bet Gelandefahrt
Gesamtibersetzungs-
verhalinisse bei eingeschal-
tetem Gelandegang

Gesamtubersetzungs-
verhalinisse bei eingeschal-
tetem Strafiengang

Gesamtuntersetzung in  der

Hinterachse

Getriebeverzahnung

Art der Schaltung

Zweischeibenkupplung
Zahnradschubgetriebe

|. Gang 1:6,25
Il Gang 1:34
Il Gang 1:1,98
IV. Gang 1:1
Rickwartsgang 1:825

ersten Hinterachsgehause:

1:127
1:293
| Gang 1:184
Il Gang 1:10
Il Gang 1:577
V. Gang 1:293

Ruckwirisgang 1: 24,2

|, Gang 1:8
Il Gang 1:4,35
i, Gang 1:2,52
V. Gang 1:127
Ruckwartsgang 1:10,5

1:575

Geradverzahnung beim
. und Il. Gang
Schragverzahnung beim
fil. und 1V. Gang

Zahnradschub beim

I, und: Il. Gang

Klauen beim Il u: V. Gang
die beiden letzieren
gerduscharm




leichte geldindegingige Lastkraftwagen Typ Steyr 640
(Steyr 640 Light Cross-Country Cargo Truck)

DataTable

Dinensions:

Tgrition Systenc

Cooling System:
Drivetrain

Suspension

Brales

“'(i’“:

Speed:

Tyres:

Fuel capacity:
Fuel consunp ti on:
Fording depth

Qlutch
Gearbox
Front:

Main:

Maximum (road)

Length: 5330 yun, Width: 1730 mum, Height (with tarpaulin): 2330 mm

Wheelbase: 2500 + 1060 mm, Road dearance: 230 mm

Front wheel track: 1430 mum; Rear track: 1430 mm

Tuming radius: 12m

Steyr M640 56hp/3800rpm, Gcyl overhead-valve (OHV) liquid cooled engine,
2260cc, Bore/Stroke: 73/90 man

12V, battery capacity ~ 75 Ah

18 litre capadity, cooling by water pump

Single dry plate

4 forward, 1back, 2speed transfer box with lockable differential

Rigid, semi-elliptic leaf springs

Swinging, semi-elliptic leaf springs

Hydraulic on all wheels

2400 kg +1500 kg load, trafler weight - 800 kg

70 kehr

750~ 18 (offroad)

95 litres plus 10]itre reserve

28 1tr/100 km (road), 40 1tx/100 km (offroad)

550 mm




